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Fahrverbote vermeiden: technisch und wirtschaftlich sinnvolle
Nachristung von inlandischen und auslandischen Diesel-Pkw um-
setzen

Der Bundestag wolle beschliel3en:
I. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

2017 ist der NO2-Grenzwert von 40 Mikrogramm NO: pro Kubikmeter Luft im Jahresmittel in
insgesamt 65 Stadten Uberschritten worden. Laut Umweltbundesamt (UBA) sind Diesel-Pkw
die Hauptquelle fur Stickstoffdioxid (NOy) in den Stadten. Demnach tragt der Verkehrsbereich
zu rund 60 Prozent an der gesundheitsschadlichen NO»-Belastung bei. Daran wiederum haben
die Diesel-Pkw den groéiten Anteil. Diesel-Pkw mit Abgasnorm Euro 5 und Euro 6 stofRen im
Realbetrieb im Vergleich zu den auf den Prifstanden gemessenen Grenzwerten funf bis

sechsmal héhere Stickoxidemissionen aus.

Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) hat am 27.02.2018 geurteilt, dass Kommunen, die
den NO>-Grenzwert Uberschreiten, bereits nach heutigem Recht Fahrverbote fir
Dieselfahrzeuge erlassen konnen. Am 31.05.2018 hat die Hansestadt Hamburg auf knapp 600
Metern der Max-Brauer-Allee sowie auf 1,6 Kilometern der Stresemannstralie
Durchfahrtsverbote fur Dieselfahrzeuge mit der Abgasnorm Euro 5 und é&lter eingefiihrt.
Stuttgart wird ab dem 01.01.2019 die erste Stadt in Deutschland mit einem flachendeckenden
Diesel-Fahrverbot sein. Dieselfahrzeuge mit der Abgasnorm Euro 4 oder niedriger dirfen vom

01.01.2019 an nicht mehr in die Umweltzone fahren.

Das Verwaltungsgericht Wiesbaden hat am 05.09.2018 geurteilt, dass in Frankfurt/ Main ab
dem 01.02.2019 Euro 4 und é&ltere Dieselfahrzeuge und ab September 2019 Euro-5-Diesel
ausgesperrt werden missen. In weiteren Stadten wie Dusseldorf, Aachen und Minchen

drohen ebenfalls Fahrverbote.

Mit jedem weiteren Gerichtsurteil wird deutlich, dass bei der Frage der technischen
Nachristung von Euro 5 und Euro 6- Dieselfahrzeugen die Zeit des Abwartens vorbei ist.
Softwareupdates allein reichen fahrzeugseitig nicht aus. Diese leisten in den nachsten Jahren

nur einen geringen Beitrag von maximal 1 bis 3 Mikrogramm weniger NO2/m?® Luft. Die aktuelle



Situation erfordert weitergehende MalRnahmen, um weitere Fahrverbote fir Dieselfahrzeuge

zu verhindern.

Es geht aul3erdem um die Zukunft der deutschen Schlisselindustrie: Autos ,Made in
Germany“ gehdren zu den besten der Welt und sichern Hundertausende Arbeitsplatze in
Deutschland. Die Automobilindustrie ist eine zentrale Stitze des Wirtschaftsstandorts
Deutschland. Das soll auch in Zukunft so bleiben. Dafir braucht es das Vertrauen der

Verbraucherinnen und Verbraucher, dass die Fahrzeuge sauber, sicher und zuverlassig sind.

Die Verbraucherinnen und Verbraucher sind derzeit mit einem starken Wertverlust ihres
Dieselfahrzeugs und mit drohenden Fahrverboten konfrontiert. Allein in den ersten drei
Monaten des Jahres 2018 brach die Zahl der Neuzulassungen von Diesel-Pkw um 21 Prozent
auf 283.800 Fahrzeuge ein. Das ist auch eine Folge der Manipulationen an der Abgasreinigung
von Dieselfahrzeugen durch diverse Automobilhersteller. Gleichzeitig haben die Manager der
Automobilindustrie in Kauf genommen, dass die realen Emissionen auf der Strafl3e um einiges

hoher als die gemessenen Werte auf dem Prifstand waren.

Tausende von Beschaftigten machen bei den Automobilherstellern und den
Zuliefererunternehmen eine hervorragende Arbeit. Trotzdem haben sie Sorge um ihren
Arbeitsplatz, weil die Dieselkrise zu einer generellen Vertrauenskrise fir die gesamte
Automobilindustrie ,Made in Germany“ werden koénnte. Das Handeln der Automobilmanager
bedroht dabei die Zukunft des Automobilstandortes Deutschland. Es muss neues Vertrauen in
den Diesel als Briickentechnologie geschaffen werden. Ansonsten wird auch die Einhaltung

der deutschen CO»>-Minderungsziele zusétzlich erschwert.

Um die Gesundheit der Birgerinnen und Birger in den besonders hoch belasteten Gebieten
zu schitzen und gleichzeitig Fahrverbote zu verhindern, missen die Automobilhersteller bei
Euro 5 und Euro 6 Dieselfahrzeugen effiziente Abgas-Reinigungsanlagen mit einer Selective
Catalytic Reduction (SCR)-Technologie auf eigene Kosten wo technisch mdéglich und
wirtschaftlich sinnvoll nachristen. Damit wiirde auch neues Vertrauen bei den Kundinnen und
Kunden aufgebaut, das fir die Sicherung der Beschéftigung in der deutschen

Automobilindustrie unabdingbar ist.

Der nachtragliche Einbau von Abgas-Reinigungsanlagen ist bei Euro 5 und Euro 6-
Dieselfahrzeugen technisch machbar. Derartige SCR-Nachristsysteme sind flr einige
Fahrzeugmodelle entweder bereits vorhanden oder weit entwickelt. So bieten neben

Automobilherstellern auch zahlreiche Nachristhersteller NOx-Minderungssysteme an, deren



Effektivitdt hinreichend belegt ist. Mit solchen Hardware-Nachriistungen kdnnen die NOx-
Emissionen um bis zu 70 Prozent (innerorts) beziehungsweise 90 Prozent (auf3erorts) im
realen Fahrbetrieb reduziert werden. Die technische Nachriistung sollte sich in einem ersten
Schritt regional auf Euro 5 und Euro 6 Dieselfahrzeuge, deren Halterinnen und Halter konkret

von Fahrverboten bedroht sind, konzentrieren.

Il. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

1. das Zwischenergebnis der Gesprache des Bundeskanzleramts, des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur und des Bundesministeriums der Finanzen mit den
Automobilherstellern mit den Fachexperten des Bundesministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit, Bundesministeriums fir Justiz und
Verbraucherschutz sowie des Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie
auszuwerten und in den weiteren Verhandlungen, wo technisch moglich und wirtschatftlich
vertretbar, schnellstmoglich wirksame Hardware-Nachristungen bei Diesel-Pkw mit der
Abgasnorm Euro 5 und Euro 6 auf Kosten der Hersteller zu vereinbaren. Sinnvoll ist es,
mit Hilfe eines Stufenplans zuerst die Dieselfahrzeuge von Halterinnen und Haltern
umzuristen, die in Stadten und deren Umfeld konkret von Fahrverboten bedroht sind.

2. die rechtlichen Voraussetzungen fir eine zlgige Zulassung von Nachristungslésungen
zur Abgasnachbehandlung bei Dieselfahrzeugen zu schaffen.

3. den staatlich anerkannten Priforganisationen zur Erflllung ihres gesetzlichen Prifauftrags
den Zugang zur Fahrzeugelektronik Uber die jeweiligen Schnittstellen sowie zu den
Quellcodes der Fahrzeugsoftware zu ermdglichen, damit Manipulationen an der
Fahrzeugsoftware im Rahmen der Hauptuntersuchung erkannt werden kénnen.

4. die Zustandigkeiten fur Typgenehmigung und Kontrolle in zwei getrennten Behdrden neu
zu ordnen, um die staatliche Aufsicht der Automobilhersteller zu verbessern.

5. die Automobilindustrie bei dem anstehenden Strukturwandel im Zuge der zunehmenden
Elektrifizierung des StralRenverkehrs durch geeignete Instrumente mit dem Ziel zu
unterstitzen, die hochqualifizierten Arbeitsplatze bei Herstellern und Zulieferern in

Deutschland zu erhalten.
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